Investitionen zu tdtigen.
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Der Bahnglitertransport in Italien erreicht im Modal Split erst 13 Prozent — um 30 Prozent zu erreichen, sind erhebliche Infrastruktur-

Italien mit gewaltigem Kraftakt
Milliarden fiir Ausbau der
TEN-Infrastruktur

Nach Jahren mit Fokussierung auf Personen-Hochgeschwindigkeitsstrecken
erwacht nun der Wille, auch in den Glterverkehr zu investieren — und zwar
Milliarden. Das von der EU ausgegebene Ziel von einem zu erreichenden
Modal Split von 30 Prozent bis 2030 war ein Weckruf. Das NextGeneration-
EU-Programm verleiht der Umsetzung neuen Schub - bisher in Planung
stehende Vorhaben sollen jetzt endgiiltig realisiert werden.

Im Dezember 2022 haben die Regie-
rung unter Giorgia Meloni und der Be-
treiber der italienischen Eisenbahn-In-
frastruktur, Rete Ferroviaria Italia-
na (RFI), eine Vereinbarung iiber das
Investitions- und Dienstleistungspro-
gramm 2022 bis 2026 iiber 23 Milliar-
den Euro unterzeichnet. 5,1 Milliarden
Euro werden fiir die auBerordentliche
Instandhaltung und Verkehrssicherheit
bereitgestellt und etwa eine Milliarde
Euro jéhrlich fiir die ordentliche Ver-
waltung und Instandhaltung ausgege-
ben. Weitere 13 Milliarden Euro flieen
in den Aufbau sowie den technologi-
schen und infrastrukturellen Ausbau
des Netzes. Hierbei sind 5 Milliarden
Euro fiir die Ertiichtigung der Adria-
Linie vorgesehen. Italiens Regierung
erginzt mit weiteren Milliarden aus
dem PNRR-Programm (Nationaler
Aufbau- und Resilienz-Plan) den Na-
tionalen Investitionsplan.

104

Fortschritte beim Terzo

Valico Basistunnel

Der im Bau befindliche Basistunnel

Terzo Valico zwischen Genua und Tor-

tona stellt ein wichtiges Stiick des TEN-

Korridors Rhein-Alpen dar. Er verbin-

det die Héfen der ligurischen Kiiste mit

der Po-Ebene. Dartiber hinaus ermog-
licht er HGV-Ziigen, in einer Stunde ab

Genua sowohl Mailand wie Turin zu er-

reichen. Die neue Hochgeschwindig-

keitsstrecke, die den neuen europii-

schen Interoperabilitits-Standards (P/C

80-Profil und 750-Meter-Ziige, maxi-

male Steigung 12,5 Promille) ent-
spricht, ist 53 Kilometer lang, davon

37 in Tunneln. Zeitgleich werden drei

neue Anschlussstrecken im Raum Ge-

nua erstellt:

m eine Anbindung des Terzo Valico
Basistunnels Richtung Westen durch
einen Anschlusstunnel von 5 Kilo-
meter nach Genua Voltri (Linie nach
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Savonna, Ventimiglia und Frank-
reich);

m cine neue nérdliche Umgehung Ge-
nuas unter Nutzung des neuen West-
anschlusses. Er dient vor allem dem
Intercity-Personenverkehr und ent-
lastet die alte Stammstrecke durch
Genua;

m cine Anbindung des Terzo Valico Ba-
sistunnels Richtung Osten durch ei-
nen 2,5 Kilometer langen Anschluss-
tunnel in den Hauptbahnhof Genua
und weiter Richtung La Spezia und
dessen Hafen.

Trotz geologischer Erschwernisse und
des Vorkommens von Asbest sind die
Aushubarbeiten planméaBig weit fortge-
schritten und werden 2024 abgeschlos-
sen. Die Kosten belaufen sich insge-
samt auf 6,15 Milliarden Euro. Die Ar-
beiten werden in sechs Abschnitten
durchgefiihrt, die alle vollstindig finan-
ziert und im Bau sind. Die Eroffnung
ist fir 2026 geplant.

Die nordlichen Anschlussstrecken in

Novi Ligure mit den Linien in Richtung

Alessandria, Turin und Novara mit An-

schluss an die Schweiz und in Tortona

mit den Linien in Richtung Mailand
werden angepasst und ertiichtigt. Letz-
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tere Linie tiber Voghera und Pavia wird
um eine zweite Doppelspurstrecke er-
weitert.

Adria-Linie im Fokus

Die weitgehend mit dem Haushalts-
gesetz 2022 finanzierten Ertlichtigungs-
projekte versetzen die Adria-Eisen-
bahnstrecke in einen Zustand, der es
ermoglicht, angemessen auf die Be-
diirfnisse von Unternehmen und Biir-
gern zu reagieren. So der vormalige
Minister fiir Infrastruktur und Verkehr
(MIT) Enrico Giovannini im Kabinett
Draghi im September 2022. Die Pro-
jektplanung wurde 2020 gestartet. Die
Strecke Bologna—Bari soll teilweise
durch 650 Kilometer neue Strecken-
abschnitte fiir HGV- und Giiterziige,
unter Erhaltung der bestehenden Kiis-
tenlinie fiir die Funktion des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs, ergénzt
werden. Die Bahnhofe sollen aufgewer-
tetund die Signalisation erneuert wer-
den. Neben dem Kapazitdtsausbau auf
europdischen Interoperabilitéits-Stan-
dards wird die Reisezeit Bologna—Ba-
ri um eine Stunde verkiirzt. Damit kann
auch die Stammstrecke Neapel-Rom—
Florenz—Bologna entlastet werden.
Die Gesamtinvestitionen werden unter
Zuhilfenahme des PNRR-Programms
auf 8,5 Milliarden Euro beziffert.

Anschlussausbau Kalabrien
Das Ministerium fiir Infrastruktur und
Verkehr hat zwei weitere Projekte mit
einem Gesamtwert von 4,5 Milliarden
Euro genechmigt.

Das erste Projekt beinhaltet eine Hoch-
geschwindigkeitsstrecke ab Salerno
(stidlich von Neapel) nach Reggio Ca-
labria wie auch die Uberwerfung der
33 Kilometer langen Altstrecke Batti-
paglia und Romagnano. Dies wird die
Verbindung zwischen der tyrrhenischen
und der adriatischen Kiiste verbessern.
Die Finanzierung (2,7 Milliarden Eu-
ro) wird durch den PNRR-Plan sicher-
gestellt.

Diese Ausbauten sind notwendig, um
die Hinterland-Anbindung des Hafens
von Gioia Tauro (an der Stiefelspitze
Italiens) sicherzustellen. Der Hafen er-
reichte 2021 einen Umschlag von 3,1
Millionen TEU, mehr als Genua, Pra,
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Im Terzo Valico Basistunnel waren die Aushubarbeiten Ende 2022 zu (iber 80 Prozent ab-
geschlossen. Die Inbetriebnahme ist fiir 2026 vorgesehen.

Vado Ligure und Savonna zusammen
(2,78 Millionen TEU). Ein Ausbau auf
finf Millionen TEU ist im Gange, wo-
chentlich fahren bis zu 30 Ziige nach
Nola, Bologna und Padua, die iiber drei
750 und vier 1000 Meter lange Gleise
abgefertigt werden.

Das zweite von MIT genehmigte Pro-
jekt betrifft die Strecke Fiumetorto—
Lercara der Strecke Palermo—Catania
in Sizilien im Wert von 1,8 Milliarden
Euro. Die Zuschlagserteilung der Ar-
beiten soll bis Ende Mai 2023 erfolgen.
Diese Projekte sind ein
integraler Bestandteil und
gleichzeitig der siidliche
Korridorabschluss des
TEN-Netzes Skandina-
vien-Mittelmeer.

Digitalisierung

Im September 2022 wur-
de ein Abkommen fiir ei-
nen mehr als tausend Ki-
lometer langen Eisen-
bahnzollkorridor fiir den
Transport von Container-
glitern vom temporaren
Verwahrungslager in

Neubaustrecke
Terzo Valico

teiligten elektronisch verfolgt werden.
Aufdem TEN Ostsee-Adria-Korridor
wurde der erste européische internatio-
nale Zollkorridor im Januar 2023 ge-
startet. Er verbindet den Hafen Triest
mit dem Interport Fiirnitz bei Villach.
Die Zollkontrollen werden bei der An-
kunft in Osterreich durchgefiihrt.

Diese Zollkorridore werden Warte-
zeiten reduzieren, Hafengebiete ent-
lasten und den Transfer von Waren an
ihren endgiiltigen Bestimmungsort
beschleunigen. Peider Trippi

Gioia Tauro (Reggio Ca-

labria) zum temporéren _ Anschlussausbau
. Core Networks Corridors Kalabrien

Verwahrungslager in Bo- di intevesse per Utalia

logna Interporto abge- e e el

schlossen. Dank der Pro- — Modterrneo

zess-Digitalisierung wird e Scandinavo-Mediterraneo

es moglich sein, Ziige oh- s RENO - Alpi

ne Ausstellung von Zoll-

transitdokumenten zu be-  Mit den Neubaustrecken werden die TEN-Gliterverkehrs-

fordern. Die Container
und die Bereitstellung
von Daten kdnnen von al-
len am Importprozess Be-
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korridore Rhein-Alpen und Skandinavien-Mittelmeer an
ihren Stidenden bis 2026 respektive 2028 fertiggestellt, im
Adria-Bereich erfolgt der Ausbauabschluss im kommen-
den Jahrzehnt.
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Ertiichtigung
Adria-Linie



