Fiir iber fiinf Milliarden Schweizer Franken kaufen die SBB in diesem Jahrzehnt neue Fernverkehrs- und S-Bahn-Triebziige, eine weitere
Milliarde werden fiir Halbzeit-Modernisierungen nach 20 Betriebsjahren fiir bestehendes Rollmaterial investiert.

Flottenmanagement Schweiz

Nachhaltige Rollmaterial-

strategie

Die taglichen 1.3 Millionen Passagiere (2019) erwarten Zuverlassigkeit,
Konnektivitdt und Komfort. Der enge Taktfahrplan erfordert spurtstarke
Triebwagenziige, die Politik nachhaltige EnergiesparmaBnahmen. Die SBB
stellt sich den daraus entstehenden operativen und technischen Heraus-
forderungen mit Neubeschaffungen und Refit-Programmen.

Das Anspruchsniveau der Fahrgéste
und der Besteller (Kantone, Regionen)
bezlglich Kapazitat, Komfort und Ser-
vices steigen laufend. Was gestern noch
begeisterte, wird heute schon als nor-
mal betrachtet. Steigende Anforderun-
gen wie auch strengere Normen und
Behindertengesetze verstarken den
Trend hin zu komplexerem Rollmate-
rial. Dies ruft nach neuen Ansatzen in
der Instandhaltung und I6st hohe Inves-
titionen in Instandhaltungs-Anlagen
aus. Die Beschaffung und Einfiihrung
von neuem Rollmaterial ist auch in der
Zukunft anspruchsvoll und gepragt
durch einen beschréankten Anbieter-
markt. Gleichzeitig steigen der Kosten-
druck und die Finanzierung wird
schwieriger. Mit der Rollmaterialstrate-
gie Personenverkehr zielt die SBB da-
rauf ab, die Kundenbedurfnisse, die
Wirtschaftlichkeit sowie die Anforde-
rungen der Energieziele, Bahnproduk-
tion und der Instandhaltung in Einklang
zu bringen.
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Zu hohe Komplexitat

Der Fahrzeugpark des SBB-Personen-
verkehrs umfasst heute noch rund 20
Haupt- und Unterfahrzeugtypen. Die-
se Vielfalt soll uber die n&chsten 10 Jah-
re schrittweise halbiert werden. Langer-
fristig, das heift in rund 30 Jahren wer-
den vier Fahrzeugtypen anvisiert. Dies,
um die Komplexitét und die Betriebs-
und Instandhaltungskosten zu reduzie-
ren. Aus Sicht der Passagier-Kunden-
orientierung wird dadurch die Visibili-
t&t und eine Klare Produktzuordnung
verbessert. Die Transportkapazitét wird
weiter erhdht, indem auf stark frequen-
tierten Strecken einstdckiges durch
doppelstockiges Rollmaterial ersetzt
wird. Hoher Kundennutzen und konse-
quente Serviceorientierung werden
auch bei kiinftigen Flotten im Vorder-
grund stehen.

Erneuerung der Flotten

Das Jahr 2020 steht ganz im Zeichen
der Inbetriebnahme der doppelstocki-

PRrima 6.2020

gen Fernverkehrsziige Bombardier
Tweendexx, bei der SBB als RABe 502
klassiert, und den einstdckigen EC/IC-
RABe 501 Giruno-Zligen von Stadler
Rail. Nach jahrelangen Verspatungen
und erheblichen technischen und ope-
rativen Problemen konnten die FV-
DOSTO 502 im Sommer 2020 den
Meilenstein “IC-Paradestrecke Zrich-
Genf“ erfolgreich aufnehmen. Die EC/
1C-501-Niederflurziige mit Zulassun-
gen fiir die Nachbarlander Deutschland,
Osterreich und Italien ibernehmen
schrittweise die Verbindung Basel/Z (-
rich-Mailand. Spéter sollen weitere \er-
bindungen nach Deutschland und Os-
terreich folgen.

Die 2010 ausgeldste Bombardier-Be-
schaffung umfasste 62 Ziige fir CHF
1.9 Milliarden (1.77 Milliarden Euro)
und vier Jahre spéter folgte die Giruno-
Beschaffung bei Stadler fur eine wei-
tere Milliarde Franken fiir 29 Zuge.
Im Mai 2020 haben die SBB gemein-
sam mit Thurbo und RegionAlps 194
einstockige S-Bahn-Triebzlige ausge-
schrieben. Die Bahnunternehmen be-
notigen neue einstdckige S-Bahn-
Triebziige um die FLIRT der ersten Ge-
neration sowie altere
Domino-Triebzige ab bis 2035 kom-
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plett ersetzen zu konnen. Der neue Zug
soll fiir die Schweiz, Deutschland und
Osterreich zugelassen sein. Die Bahn-
unternehmen rechnen aktuell mit einem
Bestellvolumen von maximal 1,5 Mil-
liarden Franken (1.4 Milliarden Euro).
Die Priaqualifikation haben Alstom,
Siemens und Stadler erreicht. Der ak-
tuelle Projektplan sieht vor, dass die
Vergabe 2022 erfolgt, so dass die ers-
ten Ziige ab Fahrplan 2026 eingesetzt
werden konnen. Weitere 100 Fahrzeu-
ge konnen je nach Verkehrsentwick-
lung optional abgerufen werden und
sollen bis 2048 die verbleibenden Alt-
fahrzeuge ersetzen. Werden die Fern-
verkehrs-Optionen bei Bombardier
(112 Einheiten) und bei Stadler (100
Einheiten) sowie die S-Bahn-Optionen
(100 Ziige) abgerufen, so wird die SBB
spatestens ab 2050 tiber drei Standard-
flotten verfiigen. Als vierte Standard-
flotte steht dann noch der Ersatz der
doppelstockigen S-Bahnen ab Mitte der
2030-Jahre an.

Halbzeit-Modifikationen

Die SBB verfolgen die klare Strategie,
in der Halbzeit des Lebenszyklus das
Rollmaterial auf den neusten Stand be-
ziiglich des Komforts, Energiever-
brauch, Sicherheit und Technik zu brin-
gen.

Die 2017 in Angriff genommene Mo-
dernisierung der Re 460, die heute das
Riickgrat der nationalen Flotte des
Fernverkehrs bilden, unterstiitzt maf3-
geblich die Energiesparziele der SBB.
Dank der Modermisierungsarbeiten spa-
ren die Loks nach der Revision rund 27
Gigawattstunden pro Jahr an Energie
ein. Der bisherigen GTO-Stromrichter
werden mit IGBT-Stromrichter ersetzt,
welche die Fahrmotoren mit notwendi-
ger Energie speisen und Bremsenergie
zurtickgewinnen. Diese Arbeiten dau-
ern noch bis ins Jahr 2022 an — ab die-
sem Zeitpunkt rollt die gesamte Flotte
mit ihren 119 Loks fiir weitere 20 Jah-
re quer durch die Schweiz.

Auch die gesamten 341 doppelstocki-
gen IC2000-Reisewagen werden erneu-
ert. Die 35 Kompositionen der
IC2000-Flotte bewiltigen tédglich
durchschnittlich 345.000 Kilometer
und sind seit zwanzig Jahren im Ein-

satz. Die Rundumerneuerung ist mit ei-
nem enormen Aufwand verbunden: Im
SBB-Werk Olten werden rund 120
Spezialisten wahrend fiinf Jahren im
Einsatz sein und unter anderem 32.000
Sitze, 40 Kilometer Teppich und 120
Tonnen Farbe verarbeiten.

Seit letztem Jahr fiihren die Schweize-
rischen Bundesbahnen umfassende Re-
fitarbeiten und Vereinheitlichungen an
den Einheits-Personenwagen des Typs
EW IV durch. Es werden 203 Wagen,
davon 93 bei der Deutschen Bahn, der
insgesamt 496 Wagen komplett saniert
und wohl bis 2035 im Einsatz bleiben.
Die 44 Intercity-Neigeziige (ICN) ha-
ben mittlerweile im Schnitt knapp sechs
Millionen Kilometer erreicht und sind
in der Mitte ihres Lebenszyklus ange-
langt. Nun werden sie ebenfalls fiir wei-
tere rund 20 Betriebsjahre fit gemacht:
Von einem komplett neuen Innendesign
iiber besseren Mobilfunkempfang bis
zum zeitgemdfBen Kundeninformati-
ons-System. Diese Modernisierung
plant die SBB zwischen 2021 und 2029
abzuwickeln.

Bereits vor zwei Jahren wurde die ge-
samte SBB-Flotte der 19 Neigeziige
des Typs ETR 610 aufgeriistet und re-
vidiert. Groflere Gepackablagen, eine
Familienzone, moderne Toiletten, neue
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empfang standen im Fokus. Dank die-
sen Halbzeit-Refit-Programmen wird
die gesamte EC/IC-Flotte fiir 1.150
Milliarden Franken (1.07 Milliarden
Euro) modernisiert und bis Mitte der
2030er-Jahre im Einsatz bleiben.

Behindertengleichstellung
und Energieeffizienz

Die SBB setzt das Gesetz der Behinder-
tengleichstellung aus dem Jahr 2004
um. Am Rollmaterial werden dazu ei-
ne Reihe von Anpassungen vorgenom-
men. Personen mit eingeschrinkter
Mobilitit werden in den Ziigen erleich-
terte Zugangsbedingungen vorfinden:
Niederflureinstiege, fiir Rollstuhlfahrer
optimierte Platzverhéltnisse in den Zu-
gangsbereichen und an den Rollstuhl-
platzen, Lautsprecherdurchsagen fiir
Blinde und Sehbehinderte, Informati-
onsmonitore fiir Horbehinderte sowie
Toiletten, die den Bediirfnissen aller
Kundinnen und Kunden gerecht wer-
den.

Bis 2025 will die SBB gesamthaft jéhr-
lich 600 GWh an elektrischer und fos-
siler Energie einsparen. Dank diesen
Einsparungen fahrt die SBB zukiinftig
nur noch mit erneuerbarer Energie und
verzichtet auf den Bezug von Kernener-

gie.

Technik und ein besserer Mobilfunk- Peider Trippi
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Die SBB werden sich nach rund zwanzig Jahren von den lokbespannten Ziigen verab-
schieden und gegen Ende des vierten Jahrzehnts das Ziel der Einheits-Triebwagenflotten

~Neue Generationen” erreichen.
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Neues Zugmaterial und neue Nachtverbindungen sollen zuk(inftig die internationalen Verbindungen noch attraktiver machen: ICE 4,
TGV-Euroduplex und Giruno bieten erhéhten Reisekomfort und moderne Kommunikationsmittel.

Schweiz

Internationaler Fernverkehr

Mit neuem Zugmaterial und Services — ICE 4, Euroduplex-TGV, RABe 501
,Giruno’, kostenloses WLAN, Bordunterhaltung, einen Service am Platz fiir
die 1. Klasse, Ausbau Nachtverbindungen - leiteten die Partnerbahnen ab
der Schweiz im November 2019 eine neue Epoche ein. Corona bedingt
fuhrte das Angebot zu ausgediinnten Fahrplanen, doch an modernen Zi-
gen und neuen Verbindungen bedeutet dies keine Abstriche.

Um der aktuellen und kiinftigen Ent-
wicklung im internationalen Personen-
verkehr weiter Rechnung zu tragen, ha-
ben die SBB und die Partnerbahnen
DB, SNCF und Trenitalia beschlossen,
ihre Zusammenarbeit fur internationale
Tagesverbindungen weiter auszubauen.
Gemeinsam mit den Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) will die SBB zu-
dem den Nachtzugverkehr von und
nach der Schweiz weiterentwickeln.

Kapazitatsausbau mit
Deutschland

Im Verkehr nach Deutschland reisen
die Kunden von Chur und Zdrich be-
reits ab dem Fahrplanwechsel im De-
zember 2019 mit dem ICE 4, der neus-
ten Generation der Hochgeschwindig-
keitsziige der DB. Diese ersetzten die
seit rund 30 Jahren im Einsatz stehen-
den ICE-Ziige der ersten Generation.
Der ICE 4 bietet den Reisenden kosten-
loses WLAN, mit dem ICE Portal ein
On-Bord-Unterhaltungsportal sowie in
der 1. Klasse einen Service am Platz
und Gratiszeitungen an. Mit der neuen
Flotte kann die Kapazitat gegenuber
dem bisherigen ICE 1 um 20 Prozent
erhéht werden. Der ICE 4 (berzeugt
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mit viel Platz fur Gepéck, einem Bord-
restaurant sowie einem groRzigigen
Familien- und Kleinkindbereich. Rei-
sende mit Mobilitatseinschrankungen
profitieren von der barrierefreien Ge-
staltung. Nach Deutschland verkehren
die mit 830 Sitzpl&tzen ausgestatteten
ICE 4 taglich sieben Mal ab Zirich
nach Frankfurt und nach Hamburg.
Dank der 2020 realisierten Elektrifizie-
rung der stiddeutschen Verbindung Lin-
dau-Minchen wird das Angebots nach
Miinchen auf taglich sechs ETR 610
Neigezugpaare mit 430 Sitzplatzen
ausgeweitet und eine Reisezeitverkr-
zung um bis zu einer Stunde ab 2021
realisiert. Das Kapazitatsangebot er-
hoht sich auf dieser Linie um sechzig
Prozent und die 1C-Bus-Verbindungen
werden eingestellt.

Euroduplex nach Frankreich
TGV Lyria, die SNCF-SBB Tochter,
setzt auf den Strecken von Zirich, Lau-
sanne und Genf nach Paris flinfzehn
komplett erneuerte TGV-Doppelstock-
zuge ein. Die ehemals zwischen der
Schweiz und Frankreich verkehrenden
einstdckigen Ziige von TGV Lyria wur-
den zum Fahrplanwechsel im Dezem-
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ber 2019 ersetzt und das Angebot aus-
gebaut. Mit der neuen TGV-Flotte er-
hoht die Tochtergesellschaft von SNCF
und SBB das Platzangebot 4.500 auf
téglich 18.000 Sitzplatze. Allen Fahr-
gasten steht kostenloses WLAN und
ein Bordportal zur Verfiigung. In der
Klasse ,,Business lere* profitieren die
Reisenden unter anderem von einem
Verpflegungsangebot mit einem war-
men Gericht, das am Platz serviert
wird. Nach Paris verkehren die doppel-
stdckigen Zige von TGV Lyria (507
Sitzplatze in Einzelkompositionen,
1024 Sitzplatze in Doppelkompositio-
nen) ab Zdrich taglich sechs Mal im
Zweistundentakt in beiden Richtungen.
TGV Lyria bietet taglich auf der Stre-
cke Lausanne—Paris sechs Verbindun-
gen in beiden Richtungen und auf der
Strecke Genf—Paris acht \erbindungen
in beiden Richtungen an. Wahrend der
Sommersaison werden Lyon und Mar-
seille einmal taglich ab Genf angefah-
ren.

Verkiirzte Fahrzeiten nach
Italien

Auf der Gotthardachse wurde ab Som-
mer 2020 neben den bisherigen ETR
610 der SBB und Trenitalia der neue
internationale Fernverkehrszug ,,Giru-
no“ der SBB nach Mailand, welcher
den Reisenden erstmals ein kostenloses
WLAN anbietet, eingesetzt. Der Giru-
no ist der erste internationale Fernver-
kehrszug der SBB mit Niederflurein-
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Neben den Zentren Ziirich und Genf sind die Stédte Basel, Bern und Lausanne sowie die
Tourismusregionen Engadin mit Chur und Berner Oberland mit Interlaken am interna-

tionalen Fernverkehr angeschlossen.

stieg fiir Italien, die Schweiz und
Deutschland. Der ,,Giruno* ist zudem
der erste Zug der SBB mit geschlech-
tergetrennten Toiletten. Mit der Eroff-
nung des Ceneri-Basistunnels werden
zukiinftig die SBB und Trenitalia ne-
ben Mailand, Verona und Venedig auch
weitere Verbindungen nach Italien an-
bieten. Dank des Ceneri-Basistunnels
wurden die Fahrzeiten nach Italien
deutlich verkiirzt.

NightJet Ausbau mit
Klimafonds

Die SBB und die OBB verstirken im
internationalen Personenverkehr ihre
langjdhrige Zusammenarbeit. Die bei-
den Bahnen wollen das bereits beste-
hende Angebot im Nachtzugverkehr
von sechs auf zehn Linien mit insge-
samt 25 Destinationen ausbauen. Die-
ser geplante Ausbau kann nur mit fi-
nanzieller Unterstiitzung aus dem

Schweizer Klimafonds sichergestellt
werden. Geplant sind neue Nachtziige
ab der Schweiz 2021 nach Amsterdam
und ab 2024 nach Rom und Barcelona.
Die SBB und die OBB haben hierfiir
eine entsprechende Absichtserklarung
unterzeichnet. Die OBB sieht vor, ne-
ben den bereits bestellten dreizehn
7-Wagen Viaggio-Nachtziigen voraus-
sichtlich Ende 2020 weitere 20 Zugein-
heiten zu bestellen.

Die im internationalen Nachtzugver-
kehr hat im Jahr 2019 und im laufenden
Jahr bis zum Ausbruch der Corona-Kri-
se deutlich zugenommen. Die Anzahl
der Reisenden in den Nachtziigen ab
der Schweiz stieg im Vergleich zum
Vorjahr um iiber 25 Prozent. Die bei-
den Partnerbahnen sehen dies als nach-
haltigen Trend im Kontext des stark ge-
stiegenen Kundenbediirfnisses, um-
weltfreundlich und
ressourcenschonend zu reisen.

Alpenlander

Sparfahrkarten im Fokus

Mit der Einfiihrung der drei neuen Flot-
ten bietet die SBB in Kooperation mit
den Partnerbahnen ein komfortables
wie klimafreundliches Reiseangebot in
die Nachbarldnder an. Der Einsatz der
neuen Ziige fiir den internationalen
Ausbau ermoglicht den Bahnen den
mittel- und langfristigen Kapazitéitsaus-
bau und damit die Stiarkung der Wett-
bewerbsfahigkeit gegeniiber dem Flug-
zeug und dem Auto. Mit einem Ausbau
der Verfiigbarkeit von internationalen
Sparfahrkarten ab der Schweiz wird
Bahnreisen auch preislich noch attrak-
tiver. Der Online-Vertrieb der SBB fiir
internationale Billette wird aktuell
grundlegend tiberarbeitet, um die Su-
che und Buchung von Sparpreisen zu
vereinfachen und kundenfreundlicher
zu gestalten. Mit der WLAN-Verbin-
dung erhalten Reisende auf den ,,Giru-
no“ und ab 2021 den ETR 610 auch
Zugang zum kostenlosen Infotainment-
Portal ,,SBB Onboard“. Dieses bietet
SBB-Informationen, elektronische Zei-
tungen, Zeitschriften, Dokumentatio-
nen, Filme oder Spiele.

In flinf Stunden nach
London?

Die Flugverbindungen nach London
wiesen 2018 ab Genf fast 2.5 Millionen
Passagiere aus (ein Viertel mehr als ab
Ziirich). GeméiB einer Studie von Na-
tional Rail/UK ,,Rail Passenger De-
mand Forecasting Handbook** kann mit
einem Bahnmarktanteil von 25 Prozent
bei einer Reisedauer von fiinf Stunden
ausgegangen werden. Somit hat Genf
das Potenzial, der ab 2022 &hnlich ge-
lagerten Eurostar-Verbindung London-
Bordeaux, zu folgen. Peider Trippi
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