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Ohne Gleisanschluss verliert der Bahngliterverkehr seine Kunden im Wagenladungsverkehr. Die Entwicklung vor allem in Frankreich
und ltalien, teils auch in Deutschland, zeigt das Dilemma auf: Der Modal Splitim WLV verdndert sich kaum und die Verlagerungspolitik
bleibt ohne neue Gleisanschliisse weitgehend ein Lippenbekenntnis.

Wagenladungsverkehr Schweiz

Potenziale ausschopfen

Anschlussgleise bleiben ein unverzichtbarer Wirtschafts- und insbesondere
Logistikfaktor fiir die Versorgung der Schweiz. Unter Umweltaspekten
betrachtet, ist ihre Bedeutung sogar noch grof3er. Ihre diskriminierungs-
freie Bedienung durch Guterbahnen und eine intakte Anbindung an das
Schienennetz sind dabei zentrale Erfolgsfaktoren.

Der schweizerische Wagenladungs-
verkehr (WLV) blickt auf eine wechsel-
hafte Entwicklung zuriick: meist ab-
nehmend. Der Konzentrationsprozess
der Industrie, das sich verdndernde
Logistikvolumen und Zeitverhalten so-
wie die nach wie vor attraktiven Stra-
Rentransporte tragen das Ihre dazu bei.

Anschlussgleise

Muitte der 1990er-Jahre existierten rund
2300 private Anschlussgleise in der
Schweiz. Durch sie waren um die 4000
Betriebe ans offentliche Schienennetz
angebunden.

Heute schlieBen noch gegen 500 ge-
nutzte Anschlussgleise Firmen direkt
an das Schienennetz an. In den letzten
Jahren war festzustellen, dass das uber
diese Anschlussgleise abgewickelte
Transportvolumen nur wenig riicklau-
fig ist. Das heil3t, je Anschlussgleis wer-
den grofRere Tonnagen abgewickelt.
Dies entspricht den Konzentrations-
tendenzen in Logistik- und verladender
Wirtschaft.

Rund 90 Prozent des konventionellen
Bahngtiterverkehrs werden tiber solche
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Anschlussgleise abgewickelt. Nach wie
vor stellen diese einen wichtigen Eck-
pfeiler fir die Verlagerung des Guter-
verkehrs von der Stral3e auf die Schie-
ne dar. Je nach Datenquelle existieren
unterschiedliche Werte fiir die Anzahl
verbundener und genutzter Anschluss-
gleise. Unbestritten bleibt dagegen der
starke Niedergang der Anschliisse in
der Schweiz.
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Je nach Datenquelle existieren unter-
schiedliche Werte fiir die Anzahl der
verbundenen und genutzten Anschluss-
gleise.
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Fordermittel

Der Bund leistet, wenn die Vorausset-
zungen gegeben sind, Investitionshei-
trdge zum Bau, der Erweiterung oder
Erneuerung von Anschlussgleisen. Die
gesetzlichen Grundlagen bilden Guter-
transportgesetz und die Gutertransport-
verordnung sowie das Bundesgesetz
Uber Finanzhilfen und Abgeltungen
(Subventionsgesetz).

Die Bundesbeitrége berechnen sich auf
Basis der geplanten Verkehrsmengen
lber den Gleisanschluss. Sie betragen
maximal 60 Prozent der anrechenbaren
Kosten.

Fir die Anschlussvorrichtung (An-
schlussweiche) sind die Infrastruktur-
Betreiber zustandig. Die Finanzierung
erfolgt durch die Leistungsvereinbarun-
gen zwischen Bund und Infrastruktur-
betreibern. Daneben sprechen auch ein-
zelne Kantone Fordermittel zu.
Problematischer ist die Riickbauoffen-
sive von SBB Infrastruktur. Wo auch
immer eine Anschlussweiche mit
wenig Verkehr zur Erneuerung anfallt,
offeriert diese den Gratis-Ruckbau.
Damit ist das Gleis vom Netz.

System-Wagenladungs-
verkehr

Der fur die Versorgung der Schweiz
strategisch bedeutende System-\Wagen-
ladungsverkehr hat sich im Jahr 2018
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mit einem leichten Umsatzwachstum
von 1,7 Prozent positiv entwickelt.
Heute werden 90 Prozent der Wagen
iiber etwa die Hélfte der 344 SBB-
Bedienpunkte transportiert. Die SBB
Cargo will diesen System-WLYV in
Wirtschaftsraumen mit gro3en Giiter-
mengen weiter starken und den Kun-
den ein regelmafiges und zuverldssiges
Angebot bieten.

Mit schnelleren und hiufigeren Verbin-
dungen, reservierten Trassen und nicht
zuletzt dank der Automation will sich
die SBB Cargo auch mit steigenden
Anforderungen in der Logistikkette
erfolgreich positionieren.

Beladene Wagen 2018

EWLV SWLV

Bl Ganzziige

Der SWLV machte mit zwei Dritteln den
GrofSteil der beladenen Wagen 2018 aus.

Einzel-Wagenladungs-
verkehr unter Druck

Zwischen 2009 und 2017 haben sich
die rund 20 Millionen Netto-Tonnen
des Einzel-Wagenladungsverkehrs
(EWLV) halbiert. Dieser nahm 2018
erneut um 2,4 Prozent ab und steht
immer stérker unter Druck. Deshalb
iiberpriifte die SBB Cargo mit ihren
Kunden im Jahr 2019 Alternativen zu
einer fixen téglichen Bedienung, etwa
gebiindelte Lieferungen,

Die Erfahrungen in den ersten Regio-
nen zeigen: In etwa 60 Prozent der Fél-
le kénnen bessere Losungen als bisher
auf der Schiene (sprich StraBe) gefun-
den werden. Dies ist hauptsachlich dem
Trend hin zu kleineren Sendungsgro-
Ben und mehr Flexibilitdt geschuldet.
Aufgrund dieser negativen Entwick-
lung tiberpriift SBB Cargo gemeinsam
und vorausschauend mit ihren Kunden,

ob es Alternativen zu einer fixen tig-
lichen Bedienung gibt.

Dazu gehoren beispielsweise die Biin-
delung von Verkehren iiber andere
Standorte, die Konzentration von Men-
gen, regionale Ringzilige und auch, wo
sinnvoll, die Kombination mit der Stra-
Be, Ubergangslosungen oder alternative
Finanzierungen beispielsweise durch
Kantone.

Neue Interessen-

gemeinschaft

Der Wagenladungsverkehr wird seit

Herbst 2018 in der neu gegriindeten

Interessengemeinschaft IG WLV ge-

meinsam mit der Branche, dem Ver-

band der Verladenden Wirtschaft (car-
gorail.ch), dem Verband dffentlicher

Verkehr (V6V) und SBB Cargo unter-

sucht.

Ziel dabei ist es, die Effizienz und da-

mit die Wettbewerbsfahigkeit des WLV

zu verbessern. In zwei Arbeitskreisen
werden einerseits das Bahnangebot in
der Logistikkette — inklusive Verbes-
serungen fiir Abldufe und Effizienz —
und andererseits der Technologieein-
satz in der Logistikkette fiir die rasche

Umsetzung vertieft:

m Die IG WLV hat in Zusammenarbeit
mit Wirtschaftsvertretern eine Kar-
te erstellt, in der Rdume mit erhebli-
chem Entwicklungspotenzial in der
Logistik abgebildet sind.

m Diese Karte wurde in der Kantons-
konferenz mit den Kantonen disku-
tiert. Ergdnzend wurde dazu auf-
gezeigt, welche (infrastrukturellen)
Mafnahmen zur Ausschopfung der
Potenziale notig sein werden.

m Die Sicht der Wirtschaftsvertreter
soll nun in einem zweiten Schritt mit
derjenigen der Kantone abgeglichen
werden.

Ausblick

Bis Ende 2020 soll die SBB Cargo ins-
gesamt weitere 100 schwach frequen-
tierte Bedienpunkte tiberpriifen. An-
schlieBend folgt bis Ende 2023 die
Uberpriifung von rund 70 weiteren
Punkten. Parallel zum fixen Netz des
System-Wagenladungsverkehrs soll
ein flexibles Angebot mit Punkt-zu-
Punkt-Verbindungen fiir Sendungen
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Titelthema

Xrail Allianz

Im internationalen Kontext arbeitet
die Xrail Allianz aus sieben Staats-
bahnen kontinuierlich an der Har-
monisierung von Prozessen und T1T-
Systemen, um den Kunden ein
passgenaues und umfassendes
WLV-Angebot offerieren zu kon-
nen. Ziel ist die Standardisierung
von Schnittstellen und Prozessen,
um so eine verbesserte Interopera-
bilitdt und durchgingige Produk-
tion iiber das gesamte Netzwerk
mit mehr als 12.000 Bedienpunkten
zu erméglichen. Dabei sind rund
zweil Drittel des gesamten Wagen-
ladungsverkehrs in Europa grenz-
uiberschreitend.

mit spezifischen Kundenbediirfnissen
zum Einsatz kommen.
Durch das Aufkommen privater Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU), wie
Widmer Rail Services, Eisenbahn
Dienstleister GmbH, Sersa und ande-
rer, bieten sich fiir Industrien, Handel
und Logistikbetriebe alternative Mog-
lichkeiten. Dies wird durch die ange-
passte Verordnung {iber die Organisa-
tion der Bahninfrastruktur (OBI) fiir
einen diskriminierungsfreien Zugang
fiir Anschlussgleise unterstiitzt.
So wurde der 850.000-Tonnen-Zucker-
riibenverkehr 2018 erstmals durch pri-
vate EVU abgewickelt. Dazu kommen
die Angebote im Kombinierten Verkehr
mit integrierten Lkw-Zu- und Abtrans-
porten von railCare, das seit 2010 zu
100 Prozent dem Schweizer Detail-
handelskonzern Coop gehort und zu-
nehmend auch Drittverkehre mit seinen
acht Siemens Vectron ausfihrt,
Die mit dem STEP Ausbauschritt
2030/35 vorgesehenen Ausbauten auf
der Ost-West-Achse kommen insbe-
sondere dem Giiterverkehr zugute und
unterstiitzen zeitsensitive Transporte.
Die geplanten MaBinahmen sowie die
neue Bewusstseinshaltung sollten nach
vielen Strategie-Diskussionen und Ver-
bandsinitiativen der letzten Jahrzehnte
nun eine nachhaltige Umsetzung er-
moglichen.

Peider Trippi
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