Die ersten drei Einheiten des Schlafwagenzuges der Aserbaidschanischen Staatsbahnen ADY, ein Speisewagen, Luxus- und Standard-
wagen, sind weitgehend fertig gestellt. Weitere fiinf Einheiten standen im Februar 2017 in der Produktion respektive Inbetriebnahme

bei Stadler Altenrhein.

Swiss Made

Hoher Komfort in Schweizer Qualitat

Mit den von den Azarbaycan Damir Yollari (ADY - Staatsbahn von Azer-
baijan) bestellten dreissig Schlaf- und Speisewagen sollen drei komplette
Schlafwagenziige gebildet werden. Die Komfort- und Qualitatsanforde-
rungen von ADY sind hoch gesteckt. Das Auftragsvolumen betragt 120
Millionen CHF (112 Mio. Euro). Stadler stellte sich den Herausforderungen
und konnte den Kunden mit seinem Tailor Made - Produktkonzept tiber-

zeugen.

Mit Spitzentechnologie gebaut, wirt-
schaftlich im Betrieb und hoch kom-
fortabel fr die Fahrgéste: Die Schie-
nenfahrzeuge von Stadler verbinden
Leistung, Zuverlassigkeit und Sicher-
heit — vom modularen Fahrzeugkon-
zept Uber Kleinserien bis zum mass-
geschneiderten  Einzelstick. Die
,DNA* von Stadler fur den hochwer-
tigen Waggonbau wurde 1997 durch
die Ubernahme von Schindler Wag-
gon Altenrhein und deren Entwick-
lungs-Ingenieuren verstarkt. Mit den
erfolgreichen Produktreinen FLIRT
und KISS sowie Schmalspurfahrzeu-
gen wurde der Grundstein gelegt um
in den klassischen Reisezugwagen-
Bau zurlickzukehren.

Aufstrebendes

Aserbaidschan

Zwischen dem Kaspischen Meer und
dem Kaukasus gelegen, erlangte das
Land 1991 die Unabhéangigkeit. Als
drittwichtigster Erddlexporteur des
postsowjetischen Raums erwirtschaf-
tete diese Industrie im letzten Jahr-
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zehnt zwei Drittel des BIP. Durch die
politischen Differenzen mit dem
Nachbarland Armenien wurde die
Verbindung Richtung Westen fir
Aserbaidschan unterbrochen. Geor-
gien, Aserbaidschan und die Tirkei
beschlossen deshalb nach 15-jahriger

Planung den Neubau einer grenz-
Uberschreitenden Strecke. Deren Bau
wurde am 13. Januar 2007 im georgi-
schen Tiflis durch die drei Lander be-
schlossen. In diesem Rahmen soll die
existierende Strecke von Thilisi nach
Achalkalaki instandgesetzt (teilweise
mit neuer Linienflhrung) und elektri-
fiziert werden.

Zusétzlich wird vom georgischen
Achalkalaki nach Kars in der Tirkei
eine normalspurige Neubaustrecke
gebaut. Davon liegen 24 km in Geor-
gien und 76 km in der Turkei, die
Grenze wird in einem 2,4 km langen

Spurwechselbahnhof Achalkalaki im Januar 2017: Die bereits seit Iingerer Zeit durch
BVV fertig gestellte 1435/1520 mm Umspuranlage soll hier demndichst eingebaut wer-
den. Hier soll auch einmal der Loktausch zwischen der Georgischen Elektrolok (3 kV) und
Tiirkischen Elektrolok (25 kV 50 Hz) stattfinden.
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Scheiteltunnel unterfahren. Dank
diesen beiden Massnahmen entsteht
eine durchgehend Bahnlinie von Ba-
ku tiber Tbilisi nach der Tiirkei (An-
kara — Istanbul). Durch die Realisie-
rung der Baku-Tblisi-Kars Bahnlinie
iiber 826 km sollten ab 2010 jéhrlich
3 Millionen Passagiere und 17 Mil-
lionen Tonnen Giiter befordert wer-
den.

Im Laufe der ersten Jahre stand das
Projekt vor grossen baulichen und fi-
nanziellen Schwierigkeiten wie auch
politischen Umbriichen. Die Inbe-
triebnahme verzogerte sich dadurch
immer wieder und diirfte jetzt frithes-
tens Ende 2017 fiir den Normalspur-
Dieselbetrieb zwischen Kars (Ost-
Tirkei) und  Achalkalaki (in
West-Georgien) mit Anbindung an
bestehende Bahnnetze erdffnet wer-
den.

Die geplante Elektrifizierung auf die-
sem Neubau-Abschnitt diirfte noch
langer auf sich warten lassen. In
Achalkalaki auf 1700 MiiM, wo die
Umspurung auf die Breitspur erfol-
gen soll, wurde 2014 auf buchstéblich
griiner Wiese (oder eher Steppe) der
futuristische, Bahnhof-Rohbau, fer-
nab jeglicher Geleise, hochgezogen.

Neues Rollmaterial

Mit dem Ziel, das aserbaidschanische
Bahnwesen zu modernisieren, be-
schloss ADY im Jahr 2014 drei inter-
nationale Schlafwagenziige mit ins-
gesamt dreissig Wagen flir die
Verbindung Baku-Tblisi-Kars-Istan-
bul zu beschaffen. Die Reisedauer

ADY-Schlafwagen Zugskomposition

1 x WLA mit 16 Betten ,Luxuswagen”

Alpenlander

B 1 x WLAB mit 20 Betten ,Komfortwagen”

B 6 x WLB mit 32 Betten ,Standardwagen”

B 1 x WLBb mit 18 Betten, inkl. Abteil fir Personen mit reduzierter
Mobilitat,Standardwagen mit PRM-Abteil”

B 1 x WR mit 28 Sitzplatzen ,Speisewagen”

wird iiber 50 Stunden beanspruchen.

Entsprechend hoch sind die Ausriis-

tungsanforderungen, es soll ja auch

ein hoher Reisekomfort geboten wer-

den. Die Bestellung beinhaltet finf

verschiedene Wagentypen, ausgelegt

fiir 160 km/h und mit Spurwechsel-

radsatz ,,DB AG/RAFIL Typ V* von

Bochumer Verein Verkehrstechnik

GmbH ausgeriistet. Eine Zugkompo-

sition umfasst zehn Wagen fiir 246

Passagiere.

Folgende Kabinen, jeweils fiir eine

oder zwei Personen, sollen den Fahr-

gésten zur Verfligung stehen:

m ,,Luxus® mit eigenem WC und Du-
sche

m  Komfort plus* mit eigenem WC
und Dusche und Durchgangsmog-
lichkeit zum Nachbarabteil ,,Kom-
fort™. Auch als Familienabteil nutz-
bar.

m , Komfort™ mit eigenem Waschbe-
cken

m ,,Standard* (bis vier Personen) mit
Gemeinschaftsdusche am Wagen-
ende

m ,PRM*“ flir Fahrgéste mit einge-
schriankter Mobilitét (ein Abteil fiir

Rail Cargo

eine Person mit eingeschrinkter

Mobilitdt und eine Begleitperson)
Auf der langen Einsatzstrecke spielt
auch das Verpflegungsangebot eine
wichtige Rolle. Das Friihstiick soll im
Schlafwagen serviert werden. Mit-
tag-und Nachtessen werden in den 28
platzigen Speisewagen im Mehr-
schichtbetrieb angeboten. In jedem
Schlafwagen werden sich zwei Be-
gleiter um das Wohl der Fahrgiste
kiimmern. Thnen stehen ein Service-
abteil und ein Schlafabteil mit zwei
Liegen zur Verfiigung.

Technische Auslegung

Die Endwagen sind auf der vom Zug
abgewandten Seite mit einer
SA3-Kupplung ausgeriistet. Zwi-

schen den Wagen wird jeweils die
Schraubenkupplung geméss UIC ver-
wendet.

Mit Zugsammelschiene ausgeriistete
Loks speisen die Wagen mit 3000 V
DC oder 1500 V AC. Da die Tiirki-
schen Dieselloks die Zugsammel-
schiene nicht speisen konnen, wird
die Energieversorgung der Wagen
mit einem bordeigenem Diesel-Ge-
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Jeweils am Zugende sind die Wagen mit einer, von Voith (D) gelieferten, kombinierten
SA3-und UIC-Schraubenkupplung ausgertistet.

nerator sichergestellt, der auch als
Notstromaggregat fiir 24 Stunden
ausgelegt ist.

Insgesamt drei Frischwassertanks
mit je 500 Liter befinden sich im
Dachbereich an den Wagenenden
(der WR ist mit vier solcher Tanks
ausgertistet). Dieses Fassungsvermo-
gen bedingt eine zusétzliche Wasser-
aufnahme auf halber Strecke. Das
Schwarzwasser (Fikalientank 800 1)
wird bis zu den Endstationen gesam-
melt, das Grauwasser (Handwasser,
Dusche, Kiiche etc.) wird gesammelt
und jeweils bei einer Geschwindig-
keit ab 40 km/h abgelassen.

Im Zugchefabteil (im WLBb) befin-
det sich die Zentrale der Fahrgastin-
formationsanlage (FIS). Das System
erkennt die Zugformation selbstén-
dig, umfasst auch die Reservations-
Daten und dient als Kommunikati-
onssystem fiir das Dienstpersonal. In
allen Abteilen ist ein Entertainment-
system eingebaut.

Wer nicht den in jedem Abteil einge-
bauten Bildschirm nutzen will, hat
auch mittels eigenem Smartphone/
Tablet und dem zugeigenem WLAN
Zugang zum Entertainmentsystem.
Die Wageneinstiege sind fiir Bahn-
steighdhen gemdiss GOST mit 200

und 1100 mm ab Schienenoberkante
sowie gemiss UIC mit 300, 380 und
550 mm ausgelegt.

Die hochwertigen Abteilinnenaus-
bau-Elemente und Systemkompo-
nenten werden von GETA Interieur
(D), die Nasszellen von Systemtech
Schneider (CH) beigestellt. A. Latu-
sek GmbH (D) zeichnet fiir Sitze und
Tische verantwortlich. Winkler De-
sign GmbH & Co (D) liefert Buffet
und Kiicheneinbau.

Unter dem Wagenboden befinden
sich folgende Aggregate und Syste-
me, die einheitlich iiber die ganze
Flotte angeordnet sind: Kraftstoffbe-
hdlter fir den Dieselgenerator,
Druckluft-Container, Abwasser-
tanks, Klimagerét, Elektro-Container
(Traktionsumrichter, Trafo, Batte-
rien, Ladegerét, Sicherungen) und
Hilfsbetriebsumrichter.

Inbetriebnahme

Erst nach der Fertigstellung der Ver-
bindungstrecke Tiirkei — Georgien
kann die erste Zugkomposition dem
Kunden, voraussichtlich Anfang
2018, zugestellt werden. Die Abnah-
men nach UIC erfolgen in der
Schweiz respektive in Deutschland.
Ein kleiner Anteil an Breitspurtest,
wird voraussichtlich in Aserbeid-
schan und Russland stattfinden. Die
zweite und dritte Komposition wird
voraussichtlich 2018 respektive 2019
zur Auslieferung gelangen. pt
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ADY-Wagentyp WLAB mit vier Vierer-Familienabteilen, die auch einzeln als ,,Komfort Plus” und kleineres ,Komfort“-Abteil je einzeln
oder zu Zweit genutzt werden kénnen. Neben dem Dienstpersonalabteil mit zwei Betten ist noch ein ,Standard“-Abteil fiir vier Perso-

nen vorhanden.
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