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Mit dem Einsatz der von Alstom 2014 gelieferten zwanzig ED 250 hat in Polen ein neues Bahnzeitalter begonnen. Erstmals seit Jahren
nimmt 2015 die Zahl der beférderten Passagiere in Polen wieder zu.

Polen

Bahnsystem am Wendepunkt

Die Férderung seit 2007 durch EU-Gelder und die Fu3ball-WM 2012 brin-
gen die Trendwende im drittgrof8ten Bahnmarkt Europas. Der offentliche
Verkehr nimmt stark an Bedeutung zu und verbessert sich dank Investitio-
nen in Rollmaterial, Infrastrukturanlagen und die Telekommunikation. Der
einst marode Bahnmarkt ist auf dem Weg zum europaischen Standard.

Mit einem jahrlichen Wachstum von
3,4 Prozent zédhlt Polen zu den am
starksten wachsenden Markten in
Europa. Steigende Binnennachfrage
und wachsende Exporte wie Importe
werden das Bahnsystem nachhaltig
starken. Finanzierungshilfen der EU
haben einen entscheidenden Beitrag
zu dieser positiven Entwicklung ge-
leistet und weitere Mittel sind bis
2020 geplant. Doch die Bahnland-
schaft ist weiterhin von Gegensétzen
geprigt: hier modernste Bahnhofe,
leistungsféahiges Rollmaterial und
ETCS-bestiickte Hochgeschwindig-
keitsstrecken — dort ein Streckennetz
in desolatem Zustand, eine durch-
schnittliche Geschwindigkeit im Gii-
terverkehr im Bereich von 20 km/h
und eine Energieversorgung, die sich
mehr und mehr zum bestimmenden
Engpass entwickelt.

Gemail einer 2012 verdffentlichten
Studie der Knorr-Bremse Systeme
fiir Schienenfahrzeuge GmbH be-
trieb Polen damals 3400 Lokomoti-
ven, 4500 Personenwagen, 1200 Lo-
kalziige, 7500 StraBenbahnen und

iber 80.000 Giiterwagen auf einem
Streckennetz von mehr als 23.000 Ki-
lometern. Damit ist Polen der dritt-
groffte Bahnmarkt in Europa. Das
meiste Rollmaterial stammt aus den
60er- und 70er-Jahren, ist entspre-
chend unzuverldssig und entspricht
nicht mehr den heutigen Anspriichen
der Kunden.

Entwicklung mit Schmerzen
- dann die Trendwende

Die Liberalisierung des polnischen
Bahnwesens stellte das marode
Bahnsystem vor grofle Probleme.
Das Staatsunternechmen PKP wurde
2001 aufgeteilt und in eine Aktienge-
sellschaft umgewandelt. 2008 folgte
die Abspaltung und Ubernahme des
Personennahverkehrs durch die 16
Woiwodschaften, was zu chaotischen
Zustinden fiihrte. In der Folge nahm
der Passagierverkehr stetig ab, PKP
Intercity verzeichnete 2014 einen
weiteren Passagierriickgang um 20
Prozent und erreichte damit einen
neuen Tiefpunkt. Der Personalbe-
stand der Bahn nahm seit den 70er-
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Jahren um 80 Prozent ab. Der Mo-
dalsplit erzielte 2013 mit 82 Prozent
zugunsten des Stralenverkehrs neue
Hochstwerte.

PR verliert an Bedeutung

Die FuBballweltmeisterschaft 2012
gab der Infrastruktur des Landes neue
Impulse und die EU-Fordermittel im
Rahmen des Investitionsprogramms
2007 bis 2013 bewirken nun spiirbare
Verbesserungen im Bahnsystem.
Erstmals steigen wieder die Passa-
giervolumen — landesweit. PKP Inter-
city kann wieder zweistellige Zu-
wachsraten gegentiber den Monaten
des Vorjahres vermelden. Dies nicht
zuletzt aufgrund des FEinsatzes der
neuen ED250 Pendolino-Ziige auf
der Nord-Siidachse von Danzig nach
Warschau und weiter nach Krakau
und Katowice sowie in weitere Grof3-
stidte. Der Reisezugwagenpark wird
laufend modernisiert und mit Klima-
anlagen sowie WLAN aufgeriistet.
Ab Ende 2015 nimmt PKP Intercity
drei neue Zugsysteme in Betrieb. Je
20 EMU-Einheiten der PESA ,,Dart
und des Stadler Rail ,,Flirt” sowie 10
Lok-Ziige unter Einsatz der jlingsten
Neuentwicklung von Pesa, der
111Db-Diesellokomotive.

Seit 1. September 2015 wird der Nie-
dergang der von den 16 Teilstaaten
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Polens (Woiwodschaften) seit 2008
betriebenen Przewozy Regionalne
weiter fortgesetzt: Eine Vielzahl der
von den regionalen Korperschaften
nicht subventionierten Streckenleis-
tungen wurde eingestellt. Die PR-
Flotte wurde infolge beschriankten
Zugangs zu finanziellen Mitteln der
EU (die auf Eigeninitiativen der Woi-
wodschaften setzt) kaum erneuert
und ,verlottert® sprichwortlich. In
den letzten Jahren haben sich ver-
schiedene Woiwodschaften aus dem
Bahnverbund gelost, eigene EVU ge-
griindet und unter Bezug von EU-
Fordermitteln moderne EMU-Flotten
aufgebaut. Teils wurde der Betrieb
auch an private Gesellschaften wie
Arriva ausgelagert, die inzwischen
iiber 35 Ziige und 750 Busse in Polen
betreibt.

Die Finanzierung der EU als
treibender Faktor

Fiir den Zeitraum 2007 bis 2013 ge-
nehmigte die Europédische Kommis-
sion ein operationelles Programm fiir
Polen mit Gesamtmitteln in Hdhe
von 37 Milliarden Euro. Dieser EU-
Beitrag machte etwa 41 Prozent der
gesamten EU-Fordermittel fiir Polen
aus. Neben Investitionen in den Ener-
giesektor, das Gesundheits- und Bil-
dungswesen, Abwasser- und Entsor-
gungsanlagen wurde damit vor allem
der Stralenbau mit Autobahnen und
Schnellstraen gefordert. Das Bahn-
wesen spielte damals eine unterge-
ordnete Rolle.

Mit der neuen Investitionsperiode
2014 bis 2020 erhélt Polen mit knapp

EMU-BeschaffungPKP Intercity 2014-2015

Baureihe ED 250 Flirt 3 Dart
Hersteller Alstom Stadler/Newag Pesa
Anzahl Einheiten 20 20 20
Wartungsvertrag 17 Jahre 15 Jahre 15 Jahre
Zuglange 187.4m 152.9m 150.2 m
Wageneinheiten 7 8 8
Passagiere 1./2. Klasse 45/357 60/294 60/292
Haéchstgeschwindigkeit 200 km/h 160 km/h 160 km/h
Beschleunigung 0.48 m/s? 0.6 m/s? 0.6 m/s?
Dienstmasse 387t 257t nn
Preis in Millionen Euro 665 388 315
EU-Anteil 514 % 70 % nn

Kennzahlen des ED 250, Flirt 3 und Datrt.

100

80 Milliarden Euro rund 23 Prozent
der vorgesehenen Struktur- und In-
vestitionsfondsmittel im gesamten
EU-Raum in Hoéhe von 350 Milliar-
den. Gleichzeitig dndert sich der Fo-
kus zugunsten des Bahnwesens. Ins-
gesamt sollen iber 15 Milliarden
hierfiir im Gespréch sein. Das polni-
sche Ministerium fiir Infrastruktur
und Entwicklung MIR rechnet im in-
nerstidtischen Bereich mit 170 Kilo-
metern neu erstellten Straenbahn-
netzen und zu beschaffenden 700
neuen Stralenbahnen, Hybrid- und
Elektrobussen bis 2020. Auch aus ei-
genen Mitteln investieren die Stddte
und regionalen Selbstverwaltungen
in den offentlichen Verkehr. Allein
Warschau will bis 2022 iiber sechs
Milliarden eigene Mittel in die Er-
weiterung der Metro, in Stra3enbah-
nen und Regionalziige investieren.
Weitere EU-Mittel werden aus dem
Fond Connecting Europe fiir Bahn-
projekte wie das wichtige TEN-
T-Vorhaben der Rail Baltic (E75) von
Warschau iiber Bialystok nach Litau-
en und weiter nach Tallinn flieen.
Dazu gehoren auch Straf3enanbindun-
gen und Hafenanlagen. Vorgesehen
sind bis zu 85 Prozent Fordergelder
bei diesen Investitionsvorhaben.

Bahnindustrie steht unter
Wettbewerbsdruck

Dass diese EU-Fordermittel manch-
mal auch zu fraglichen Investitionen
fihren, kann bei dem abzuwickeln-
den Volumen nicht erstaunen. So
wurden die bis 2008 gelieferten mo-
dernen vierzehn ED-74-Triebziige fiir
die Przewozy Regionalne spiter we-
gen Nichtgebrauchs an die PKP Inter-
city abgegeben, die diese aufgrund
nicht passender Inneneinrichtung mit
wenigen Ausnahmen aufler Betrieb
nahm. Die Infrastruktur-Investitio-
nen fir den Streckenausbau War-
schau—Danzig fithrten auch zu vielen
Abstell- und Uberholanlagen fiir
750-Meter-Giiterziige in mehreren
Bahnhofen, die aber im August bei ei-
ner Durchfahrt alle unbenutzt waren.
Polen hat drei namhafte Hersteller fiir
Rollmaterial. Das 1851 als Repara-
turbetrieb der Preufischen Ostbahn
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gegriindete Werk der heutigen Pesa
Bydgoszcz S.A. beschiftigt rund 3500
Mitarbeitende, setzt jahrlich 400 Mil-
lionen Euro um und ist damit der
grofite Hersteller. Pesa deckt sowohl
den Bereich Vollbahnen mit Loko-
motiven, Diesel- und Elektro-Trieb-
wagen, Reise- und Giiterwagen wie
Straenbahnen ab und ist auch stark
mit Modernisierungsauftrigen be-
schaftigt.

PKP und PESA giinstiger als
Stadler Polska/Newag

Zurzeit arbeitet Pesa mit Hochdruck
an der Zulassung der 20 achtteiligen,
von PKP Intercity bestellten ED 161
Dart-EMU. Diese Baureihe wurde
fiir den Fernverkehr mit bis zu 250
km/h ausgelegt, wird aber in einer
ersten Version nur auf 160 km/h zu-
gelassen.

Im Mai 2014 unterzeichnete PKP In-
tercity zusammen mit Pesa Byd-
goszcz einen Vertrag tiber 1,32 Milli-
arden Ztoty (PLN; 315 Millionen
Euro), inklusive der Wartung tiber 15
Jahre. Die Konkurrenz der Bieterge-
meinschaft Stadler Polska/Newag
war mit einem Angebot von 1,41 Mil-
liarden PLN unterlegen. Als weiteres
Entscheidungskriterium wird die
leichtere Bauweise des in Stahl ge-
bauten ED 161 genannt. Das Konkur-
renzmodell Flirt basiert auf einem
Aluminium-Wagenkasten. Verstind-
licherweise lauft in polnischen Bahn-
foren eine Diskussion iiber diesen
Sachverhalt, der nach bisherigem
Verstindnis eher unlogisch erscheint.
Auch die kurze Lieferfrist bis De-
zember 2015 darf bezweifelt werden.
Sollten sich hier noch Probleme ein-
stellen, werden gemél3 Vertrag hohe
Strafzahlungen fallig.

Mit einem Umsatz von iiber 215 Mil-
lionen Euro und rund 1300 Mitarbei-
tenden ist die Newag S.A. Nummer
zwei im polnischen Markt fiir Voll-
und StraBlenbahnen. Dank reger
Nachfrage nach EMU konnten der
Umsatz und der Gewinn 2014 wie
auch in den ersten Quartalen 2015
stark gesteigert werden. Die sechs-
achsige Co’Co’-Dragon-Lokomotive
fiir Ziige bis 4500 Tonnen gewinnt

zunehmend an Marktakzeptanz und
konnte mit der Freightliner Group
2015 einen dritten Kunden gewinnen.
Als erstes ausldndisches Unterneh-
men trat 2006 die schweizerische
Stadler Rail in den Herstellermarkt
ein. Sie griindete die Stadler Polska
Sp. z o0.0. in Siedlce und baut seither
das Werk kontinuierlich aus — heute
beschéftigt sie mehr als 600 Mitarbei-
tende. Im Juni 2006 konnten erste
Vertrdge fiir 14 vierteilige Flirt fiir
den Verkehr in den Regionen Maso-
wien und Schlesien unterzeichnet
werden. 2013 folgten 20 zweiteilige
Flirt 3 fiir die Stadt £.6d7 inklusive ei-
nes Wartungsvertrags fiir 15 Jahre.

Neuland betrat Stadler Polska mit
dem Auftrag fiir 20 achtteilige Flirt 3
fir PKP Intercity. Das Angebot er-
folgte in Kooperation mit Newag
S.A. Letztere zeichnete fiir die Pla-
nung und Montage der Zwischenwa-
gen verantwortlich. Infolge der sehr
kurzen Lieferfristen und komplexen
Anforderungen — beziiglich niveau-
gleichen Bodens und verschiedener
Ausriistungen, inklusive behinder-
tengerechter Abteile mit WC-Anla-
gen, des Restaurantabteils und Zug-
begleiterabteils mit WC/Dusche und

Infrastruktur-Offensive

Kajiiten-Schlafabteil — wurde die
Endmontage nach Siedlce verlegt,
und Newag iibernahm zunehmend
Zulieferfunktionen. Alle Typentests
waren im Juli 2015 erfolgreich durch-
gefiihrt. Damit sollte Stadler Polska
termingerecht zum Inbetriebnahme-
Termin im Dezember 2015 abliefern
konnen.

Bei der Anschaffung gilt ein
striktes Regelwerk

Wie Christian Spichiger, CEO der
Stadler Polska, ausfiihrte, verdndern
sich in den letzten Jahren die Spielre-
geln im Beschaffungswesen. Wéh-
rend vor zehn Jahren ausschlieBlich
der Anschaffungspreis und die EU-
Fordergeld-Zusagen maf3gebend wa-
ren, geht heute der Trend Richtung
Life-Cycle-Cost-Betrachtungen un-
ter Einbezug der Wartung tiber 10 bis
20 Jahre. Doch die Gewichtung des
Anschaffungspreises in den Beschaf-
fungskriterien liegt heute immer
noch bei 80 oder mehr Prozent.

Um politischen Einflussnahmen ent-
gegenzuwirken, wohl nicht zuletzt
auch auf Druck der EU-Behorden,
gilt heute ein striktes Regelwerk. Ge-
legentlich lassen sich durchaus sinn-

PKP PLK dreht Geldhahn auf

Die Modernisierung der polnischen
Eisenbahn-Infrastruktur kommt in
Fahrt. Laut Bericht der Verkehrs-
rundschau hat die PKP PLK ange-
kiindigt, dass der Gesamtwert aller in
diesem Jahr ausgeschriebenen Pro-
jekte statt der zundchst in Aussicht
gestellten 11 Milliarden Ztoty nun 14
Milliarden Ztoty (also fast 3,5 Milli-
arden Euro) erreichen konnte. Zu den
grofften Projekten gehdren Moder-
nisierungen der europdischen Bahn-
strecke E59 von Posen nach Breslau
und der Verbindungen aus Warschau
nach Siiden und Siidosten (nach Ra-
dom und nach Lublin auf dem Weg in
die Ukraine).

Die Gelder kommen zum iiberwie-
genden Teil aus dem EU-Budget fiir

die Jahre 2014 bis 2020, in dem ins-
gesamt knapp tiber 100 Milliarden
Euro an Fonds fiir Polen zur Verfii-
gung stehen werden. Anders als in
den sieben Jahren zuvor, als Polen
sich auf den Stralenbau fokussierte,
soll nun die Schienen-Infrastruktur
im Mittelpunkt stehen. Bis 2020 sol-
len rund 100 Milliarden Ztoty (knapp
25 Milliarden Euro) ausgegeben wer-
den — davon zwei Drittel fiir Investi-
tionen und ein Drittel fiir die Instand-
haltung bestehender Einrichtungen.
Zudem wolle die PKP PLK ab jetzt
Auftriage fiir Modernisierungsarbei-
ten von Bahnlinien an Unternechmen
von aullen vergeben. Bisher waren die-
se Arbeiten immer intern im Rahmen
des Konzerns vergeben worden. m
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Die zwanzig achtteiligen PKP Intercity
ED 160 Flirt 3 stehen kurz vor der Inbe-
triebnahme. Der Auftrag wurde mit Stad-
ler Polska als Konsortialfiihrer und Newag
als Kooperationspartner abgewickelt.

volle Projektanpassungen nur sehr
zeitintensiv abwickeln, da deren Ge-
nehmigung durch die EU-Gremien
zwingend ist. Ansonsten besteht die
Gefahr der Annullierung der Kosten-
zusagen.
Von Peider Trippi,
Fachjournalist, Schweiz

PKP Cargo kauft
15 Vectron-Loks

Das polnische Schienenverkehrsun-
ternehmen PKP Cargo hat Siemens
mit der Lieferung von 15 Mehrsys-
tem-Lokomotiven vom Typ Vectron
beauftragt. Der Auftrag beinhaltet ne-
ben der Lieferung von Ersatzteilen
und der Instandhaltung tiber acht Jah-
re auch eine Option iiber fiinf weitere
Vectron-Loks. Zwolf Vectron MS
werden fiir den Einsatz auf dem Tran-
sitkorridor Deutschland, Osterreich,
Polen, Tschechien, Slowakei und Un-
garn ausgeriistet. Drei Loks sind fiir
den Betrieb auf dem Verkehrsweg
Deutschland, Osterreich, Polen,
Tschechien, Slowakei, Ungarn und
Niederlande vorgesehen. Alle Loko-
motiven erhalten das Européische
Zugsicherungssystem ETCS. ]
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